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Il riequilibrio modale resta una que
stione aperta per la logistica. No
nostante la ripetuta chiamata a una
migliore ripartizione del trasporto

merci, il nostro Paese è ancora lontano
dal centrare l'obiettivo. Lo scorso 12

settembre l'Autorità di regolazione dei
trasporti (Art) ha presentato alle Came
re la sua X Relazione annuale che, oltre
a descrivere i provvedimenti di regola
zione e le iniziative adottate, traccia un
bilancio rispetto ai traguardi raggiunti
nei diversi segmenti del trasporto, sof
fermandosi sulla ripartizione dei traffici
merci tra strada, mare, ferro e aria.
Lo scenario che emerge dal rapporto

art appare decentrato e sbilanciato, a co
minciare dalla distribuzione territoriale

delle aziende di logistica. Le imprese in
Italia con fatturato superiore ai 5 milioni
di euro, impegnate in attività di stoccag
gio, movimentazione delle merci, cargo
handling, logistica integrata, del freddo,
specializzata in prodotti a temperatura
controllata e così via sono 498 (dato
2021 da fonti Art, Istat, Mit). Oltre il
77% di queste è in appena cinque re
gioni, quattro delle quali nell'area set
tentrionale del Paese. Quasi il 45% del
le imprese si trova in Lombardia che si
conferma quindi come il principale polo
di attrazione della logistica nazionale.
Seguono a distanza EmiliaRomagna
(10,44%), Lazio (10,04%), Piemonte
(6,02%) e Veneto (5,82%). Nel Sud e
nelle Isole ha invece sede legale meno
del 10% delle imprese.
La concentrazione delle aziende che

si occupano di logistica, intrecciandosi
con la peculiare conformazione geo
grafica del Paese, giustifica in parte lo
sbilanciamento modale del trasporto. In
termini di tonnellatekm totali è netta la

I mezzi più usati dalla logistica in Italia
sono ancora quelli su strada, a discapito dell'ambiente
e la maggior parte delle aziende dedicate si trova al Nord
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predominanza del mare (79%). Se però
si considerano le sole modalità terrestri,
la gomma prevale nettamente (87,3%)
anche sul ferro (12,6%) (Fonte: Euro
stat). Questa preferenza 
trova corrispondenza 
nella configurazione del 
settore. Le imprese ita
liane dell'autotrasporto
sono il 95% del totale e, secondo i dati
2022 dell'Albo nazionale degli auto
trasportatori del MIT, le aziende che
effettuano servizi di trasporto merci su
strada conto terzi sono oltre 96 mila. Di
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Fonte: Autorità di Regolazione dei trasporti,
Relazione annuale al Parlamento, 12 settem
bre 2023 largo Consumo

LOGISTICA MULTIMODALE: RIPARTIZIONE
DELLE TONNELLATEKM DI MERCE PER
TUTTE LE MODALITÀ DI TRASPORTO
E PER LE SOLE MODALITÀ TERRESTRI
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queste ultime solo il 40% circa ha alme
no un veicolo di massa complessiva a
pieno carico superiore alle 26 tonnellate,
il 46% ha mezzi più piccoli, il restante
14% nessuno.
L'analisi dell'evoluzione delle tonnel

latekm trasportate su strada conto terzi
evidenzia infine un incremento costante

nel quinquennio di analisi 2017  2021
con un aumento nel cumulativo del 27%

per il trasporto internazionale e di circa
il 23% per il trasporto nazionale per un
totale di 138 miliardi di tonnellatekm

di merce movimentata su gomma nel
solo 2021.

L'insieme di questi dati permette alcu
ne considerazioni. Innanzi tutto, i ntag
giori volumi di mcrcc trasportata non
sono distribuiti tra le diverse modalità,

/ / anzi. La logistica conti
II gap infrastrutturale nua a dipendere moltoostacola la multimodalità dalla gomma per quel
del trasporto ¦ ¦ che riguarda le spedi

/ / zioni con origine o de
 stinazione nazionale e infracontinentale.
 Lo scenario italiano è caratterizzato da

 un'estrema polverizzazione dell'au
 totrasporto. Questo genera squilibrio
 tra le parti, rendendo più complesso il

raggiungimento di obiettivi che, come
 Per esempio nel caso della sostenibilità,
 richiedono collaborazione, c aumcntan
 do l'esposizione della filiera ai rischi di
 inefficienza e interruzione.

A monte di tutto c'è il gap infrastrut
turale che ostacola la multimodalità del

trasporto afferma Iginio Coletta, pre
sidente di Cscmp Italy  Tuttavia, per
come è fatta l'Italia, non si può pensa
re di spostare tutte le merci su ferro, a
prescindere dal fatto che questa sia o
meno una via facilmente percorribile.
Le distanze di percorrenza medio/basse
rendono la gomma irrinunciabile. Detto

 questo dobbiamo puntare a un maggior
equilibrio con sforzi che non possono
essere solo legati a infrastrutture che
vedremo tra anni. Il 31 esimo Quader
no freight leaders counci! conferma che
la strada rappresenta 1' 87,8% del totale
del trasporto merci terrestre in Italia e
questo a un significativo impatto am
bientale, oltre sociale. Dobbiamo lavo

 rare Sl|dc inefficienze che penalizzano
il trasporto e che riguardano i colli di
bottiglia amministrativi, ma anche le ca
renze delle imprese: la poca visibilità e
la scarsa capacità di programmazione, la

 lenta adozione di strumenti avanzati per
 la gestione del trasporto e così via».¦
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