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Sportello unico doganale in tempi rapidi, ricorso alla documentazione elettronica
per accelerare | tempi, creazione di treni navetta per bypassare i centri storici
delle principali citta portuali, aumento dell‘impiego del trasporto ferroviario
intermodale. Queste, in sintesi le proposte contenute nel Quaderno 23 del Freight
Leaders Coundcil, intitolato «Dal porto allhinterland: soluzioni per una catena
|ogistica competitiva», presentato a Roma alla presenza di autorita pubbliche,
esperti e operator del settore logistico e portuale. II documento - che riassume le
sue proposte in 11 punti a8 conclusione dello studio - individua le criticita del
sistema portuale italiano in guattro aree di intervento: dogane, collegamenti con
I'hinterland, impiego delle tecnologie, ricorso all‘intermodale ferroviario. In
particolare rileva - insieme all’/Agenzia delle Dogane - 1| ritardo nell attuazione
dello sportello unico doganale, auspicando anche |'armenizzazione degli orari di
servizio del personale preposto ai numerosi controlli amministrativi, in modo da
poterli concentrare in un unica location e la digitalizzazine deil document cartacei,
riducendo cosi costi e tempi delle operazioni di scarico delle merci. Quanto ai
collegamenti con i retroporti e | centri intermaodali, il Quaderno 23 del FLC ne
rileva le carenze infrastrutturali e la molteplicita dei soggetti che dovrebbero
gestirne i flussi e propone |'utilizzo di servizi multimedali ferroviari (treni navetta)
per scavalcare il traffico congestionato delle aree metropolitane nel cui centri
storic si trovano | maggiori porti nazionali. 1l documento ricorda, peraltro, che |
decreti «Cresci [talia» e «Salva Italia», varati dal precedente governo gia
consentono alle Autorita portuali di svolgere funzioni di coordinamento degli enti
|ocali che insistono sul territorio e di ottenere «un primo nocciclo di autonomia
finanziaria=»: possono, infatti, utilizzare 1'1% dellimposta sul valore aggiunto e
delle accise riscosse nei porti e negli interporti rientranti nelle circoscrizioni
territoriali delle stesse, fino ad un massimo di 70 milioni di euro |'anno, per |a
realizzazione di opere infrastrutturali. Un maggior impiego del trasporto feroviario
intermodale, continua il documento, soprattutto per guanto riguarda |'ultimo
miglio e la terminalizzazione, dipende anche da miglioramenti tecnici, come
|'elettrificazione non solo dei binari di presa e consegna, ma anche della radice dei
binari di caricofscarico e, per «<aumentare 'efficienza delle manovre e la gamma
del servizi terminalistici», ottenere |la «dotazione di apparecchiature per la prova
del frenow. Il miglioramento tecnologico delle attrezzature consentirebbe,
peraltro, «la realizzazione di treni-navetta «che, inseriti in un ciclo logistico
intermdale, riescono a rappresentare valide alternative rispetto al trasporto su
gomma anche per tratte a raggic medio-corto, come spessa risultano | tragithi
porto-retroportos. La tecnologia, infine, fornisce molteplici opportunita per
ottimizzare i flussi di merci tra porti e hinterland. Il FLC indica alcuni progetti in
corso - il Preclaring e il Trovatore, rispettivamente sulle dichiarazioni doganali
telematiche e suwi sigilli elettronici dei container - ma avwerte che ['uso delle
tecnologie non va limitato allo scambio di informazioni, ma va esteso
al'automazione nelle operazioni di trasbordo intermodale per favorire 'efficienza
del trasporto ferroviario. Il file pdf dello studio completo & scaricabile, previa
registrazione, dal sito www.freightleaders.org, alla pagina Pubblicazioni> 1
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[1 Freight Leaders Cowncil - gia Freight
Leaders Chub - & una [ibera associazions
mrvata e apartitica fondata med 1991 a
Milaro dhe riunisoe arende keader della
filiera della logistica {produtton, cancaton,
operaton, trasportaton, geston di
infrastrutiure) per tutte le modalita di
movimentazione possibili: strada, femowia,
arna & mare, con o scopo di formulare
parer, giedizi ed indirzz ol alle stiuzicni
per coniribuire alle svikippo e alla
competitivita della logistica sostenibile,
L'associazione intends essere, come recita il
Suo shogan, wn epunto d'incontro sulla strada
delle soluzioni=, mettends a deposEzione lo
egnarienre e e professionalita dei swuoi sod -
tutte reala mprenditoniali di pimaria
importanza, sia pubbliche dhe prvate - che
Song i grado di fomire una capacita di
aralisi «trasversales, in grRado cos di tenene
conto delle problematiche dellintera filiera
deila logistica, propomendons una lethua
dinseme dhe costitusoe wra singolarita
positiva in un dibattito contrassegrato da
posEion Ol parte @ morosettoriall. Momento
centrale, ma non eschesivo, dell'attivita del
Freight Leaders Cowncil & la pubblicarions di
Qruademi monografic contenenti rcendhe su
tutio il setiore del rasporio merci & sulle
problematiche ad esso comelate; con
particolare attenzione alle ncadute sul
ambiente = siosrezra. A tutt'oggi sono stati
pubhlicati 23 Quademi ed & in progamma i
2% che saa dedicato all'astotraspornio
mesci. FLC fa andhe parte del Oonsiglio
nazionale degli Stati generali della Green
economy e la sua consoriata FLC Phes ha
ricevuto il premio «Sviluppo sostenibiles
2012 per aver atthato in [falia il programma
di legistica sostenibile «lean and Gresn),
Freight Leaders Council Sade centrale Pe R
Ardigo I0/A - 00142 - Roma Telefono {+39)
06 SORD0LET Telefax {+39) Db 403760 E-
mail fic@freightieaders. ong

Directory Cont



